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Editorial

‘association me demande beaucoup, beaucoup de travail et de présence au garage, mais que
de satisfactions tant au cours de I’'année que sur les salons et bien entendu lors de la sortie
annuelle ! Celle de cette année a encore connu un franc succes avec sept anciennes Peugeot et de
nouveaux participants. En tout nous avons enregistré neuf nouveaux adhérents ce qui est une belle

performance surtout par les temps qui courent ! En 2024 je peux encore laisser le montant de la

cotisation a 48 euros comme depuis de tres nombreuses années, mais avec I'inflation galopante je

me pose des questions. Fort heureusement un certain nombre d’entre vous a I'extréme gentillesse

de cotiser en qualité de bienfaiteur ; la trésoriére et moi-méme les remercions chaleureusement.

Je ne terminerai pas cet éditorial sans évoquer trois personnes que je nommerai « mes bras

droits », il s’agit de Roland Morin, Lionel Perrette et Vincent Yernaux, tous les trois rivalisent de

bons services a mon égard, chacun dans son domaine, je leur témoigne toute ma reconnaissance.

Le Président

Philippe Boulay

Nouveaux adhérents

O Anpre DACLIN : Cet agréable monsieur nous a été présenté par Raymond Dornier il y a quelques mois. Ils sont venus
tous les deux passer une journée avec nous lors de notre rassemblement de septembre.

O Raymonp DORNIER : Historien, Chevalier des Arts et Lettres, Commissaire technique aupres de la FFVE, nous nous
connaissons depuis de nombreuses années. Il était normal que tt ou tard il rejoigne notre association.

O Pierre ESPINASSE : Nous avons fait la connaissance de ce monsieur au Mans lors du rassemblement annuel au Virage
de Mulsanne. La réalisation de sa voiture a demandé€ une vingtaine d’années. Quelle patience !

O JeaN-Marc FILLON : Heureux propriétaire d’une reproduction de 402 Darl’mat, dont il a pratiquement tout fait
lui-méme, trés beau travail.

O Davip GAUNT : Propriétaire outre-Atlantique d’une authentique 402 arrivée de France il y a peu, la voiture est visible
dans I’article Des nouvelles de nos voitures.

O CuristorHE HURE : A travaillé chez nous au service commercial il y a quelques années puis s’est rapproché de son
domicile, a assisté cette année au repas annuel des anciens collegues.

O Lko et BEATRICE KREIENBUHEL : Ce couple fort sympathique roule avec un coupé Darl’mat original puisque c’était
un roadster recarrossé en coupé par un atelier suisse il y a une cinquantaine d‘années. Joli résultat.

O ANNA ET PATRICE LAUNAY : Anna, ancienne collégue de Marie-Reine, et graphiste a ses heures, met en page notre
bulletin annuel avec beaucoup de gofit et participe, depuis peu, a nos sorties avec Patrice, son mari.

O Nicoras ROLO ALVES : Conseiller commercial sur le site de Grenelle, Nicolas est toujours souriant et d’humeur égale.
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récompensé par deux prix en Angleterre (Meilleur

livre automobile par le RAC et prix Montagu du Guild
Of Motoring Writer), est une bible incontournable pour qui-
conque s'intéresse a la belle carrosserie francaise et a ceux qui
en ont été les fers de lance. Les Amis de Darl'mat l'ont rencon-
tré pour échanger autour de cet ouvrage de référence.

I e livre de Jon Pressnell Marcel Pourtout Carrossier,

————==.\ Bonjour Jon, pouvez-vous nous dire
— quelques mots sur votre parcours et sur
vos principaux sujets d'intérét ?

De nationalité anglaise, je suis titulaire
d'une licence de lettres en littérature fran-
caise. Intéressé par les voitures depuis
mon enfance, j'exerce le métier de journa-
liste automobile depuis les années 1980.
Je suis notamment connu pour mes contributions dans
la revue Classic & Sports Car. Puis, petit a petit, j'ai glissé du
métier de journaliste vers celui de rédacteur de beaux livres
pour différentes maisons d'édition. J'ai aussi rédigé 14 livres
a titre personnel, parmi lesquelles des ouvrages sur les mo-
déles emblématiques de la marque Citroén et une histoire
de la marque Morris. Je ne me cantonne pas aux voitures de
prestige, toutes les voitures présentent un intérét a mes yeux.
Au-dela des voitures elles-mémes, l'industrie automobile, ses
hommes, ses métiers et son histoire me passionnent. C'est une
autre de mes spécialités.

Vous étes l'auteur du superbe ouvrage Marcel Pourtout -
Carrossier, paru en 2022 aux éditions Dalton Watson.
Qu'est-ce qui vous a incité a entreprendre cet ouvrage
consacré a la carrosserie POURTOUT et quel a été l'élé-
ment déclencheur?

C'était par accident ! La maison
d'édition m'a approché pour avoir
mon avis sur un premier texte. Plus
j'avancais dans ce travail de relec-
ture et plus je me rendais compte du
potentiel extraordinaire du sujet. J'ai
donc proposé de reprendre ce pro-
jet a mon compte. En d'autres mots,
les ébauches du premier livre m'ont incité a entreprendre un
projet plus ambitieux !
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Quelles ont été vos sources pour documenter votre re-
cherche ? Diriez-vous qu'elles étaient abondantes et fiables ?
Les « mémoires » rédigées par Claude POURTOUT, fils de Mar-
cel POURTOUT créateur de l'atelier de carrosserie éponyme,
sont nécessairement le point de départ de tout récit relatif a
I'histoire de la carrosserie POURTOUT. Ces documents, large-
ment exploités par d'autres journalistes pour en faire des ar-
ticles dédiés a la carrosserie POURTOUT, présentent toutefois
un biais qu'il convient de ne pas négliger. Dans ses mémoires,
Claude POURTOUT tente de rendre compte d'une époque
qu'il a traversée alors qu'il n'était qu'un petit garcon. Apres ce
point de départ, je me suis plongé dans les archives familiales
réunies par Kévin POURTOUT, qui m’a beaucoup aidé dans mes
recherches. Les éléments iconographiques viennent complé-

Jon Pressnell: tout

ter la tache. Mais la encore je me suis heurté a une difficulté de
taille : Marcel POURTOUT n‘avait pas I'habitude de photogra-
phier ses productions afin de documenter le travail de la carros-
serie! Fort heureusement, j'ai développé au fil des années des
compétences particulieres dans la recherche iconographique.
Aussi, c'est finalement prés de 750 photos que j'ai pu rassembler.
Mais le puzzle restait tout de méme insatisfaisant. En effet,
comme dans tout travail d'historien et d'enquéteur il conve-
nait de recouper les informations collectées afin de les véri-
fier. Philippe BOULAY aura été d'une aide particulierement
précieuse dans cette quéte en mettant a ma disposition les
carnets de commande de la menuiserie Victor LUYCKX, sous-
traitant a qui POURTOUT confiait la construction de nom-
breuses ossatures en bois pour ses voitures et vraisemblable-
ment aussi les gabarits pour former les toles. Sur ce sujet et
de nombreux autres, Philippe BOULAY m'a beaucoup apporté
pour la rédaction de cet ouvrage.

Sait-on pourquoi Emile DARL'MAT a fait le choix de la
carrosserie POURTOUT pour la production de ses voi-
tures « spéciales » ?

Je nesais pasdans quel ordre se sont faites les choses.ll semble
que Marcel POURTOUT a acheté une auto chez DARLUMAT en
1927. Il aurait fait la connaissance d’Emile DARLMAT a cette
occasion. Comme beaucoup de concessionnaires, Emile
DARLMAT cherchait a se démarquer de la concurrence en
proposant des voitures spéciales, soit en enjolivant une voi-
ture de série soit en proposant des carrosseries exclusives.
Emile et Marcel seraient devenus amis depuis cette date. Les
témoignages rapportent une entente excellente, nourrie par
un profond respect mutuel.

La carrosserie POURTOUT aurait-elle pu exister sans I'ap-
port technique et stylistique de Georges PAULIN ?

Il convient de noter que la contribution de Georges PAULIN,
bien qu'exceptionnelle, aura finalement été breve (1933-1939)
en comparaison de la longévité de I'entreprise dont l'essentiel
de l'existence s'est faite sans Georges PAULIN. Georges PAULIN
aura toutefois apporté une étincelle !

Quelle place occupait la carrosserie POURTOUT parmi les
carrossiers francais dans les années 1930 ?

Avant l'arrivée de Georges PAULIN, la carrosserie POURTOUT
n‘avait rien de spécial, ca frolait méme la banalité voire la
maladresse. D'évidence, Marcel POURTOUT construisait ses
premieres voitures en rassemblant des éléments (malles, ailes,
pare-brise, etc.) achetés chez les fournisseurs spécialistes de
la carrosserie francaise, tout cela autour d'une cellule centrale
dont le dessin ne brillait pas par son originalité.

Marcel POURTOUT a alors obtenu deux contrats importants,
I'un avec Lancia et l'autre avec Darl'mat. Avec le recul, je ne
parviens pas a comprendre comment les ateliers POURTOUT
ont été capables de produire autant de voitures sur une pé-
riode de temps aussi courte. Lactivité dans les ateliers a cette
époque devait étre frénétique.

A quel moment et pourquoi la collaboration a-t-elle ces-
sée entre Emile DARL'MAT et Marcel POURTOUT ?
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sur POURTOUT

Elle s'est terminée avec la fin des [
402 Darl'mat. Ces voitures étaient | i
manifestement trop chéres pour
assurer des volumes de vente im-
portants. De fait, il apparait qu'elles
se vendaient mal, et jimagine que
I'activité n'était pas trop rentable.

Toutefois, au-dela de cette col-
laboration commerciale, Emile
DARLUMAT a continué a avoir re-

MARCEL POURTOUT - CAl

LE CHASSIS DE LA 407
“SPECIAL SPORT"
EST CONSTRUIT AX
USINES PEUGEODT
SOCHAUX {DOUSS)

LA 402 PEUGEOT

EST LIVRABLE AUX CONDITIONS GENERALES DE VENTE 27

_‘'SPECIAL SPORT‘’
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CHAPTER AIVE - 3G TIME - PEUGECT AND DELAGE | 2

LA CARROSSERIE“SPORT CI-DESSUS
ESTEGALEMENT LIVRABLE EN COUPE
DEUX PLACES NOM DECAPOTABLE
£T BN CABRIOLET DECAPOTABLE

CARROSSERIE MONOCOOUS
SPECIALE INDEFORMABLE,
CARENAGE AERODYNAMIQUE

cours aux ateliers POURTOUT pour
ses autos de course dontla 402 des
records. La 202 des records signa la fin de leur collaboration.

Peut-on dire que la gloire de la carrosserie POURTOUT est
finalement plutét récente et portée par quelques modéles
emblématiques dont font partie les 302 / 402 Darl’'mat?

Je crois que la carrosserie
POURTOUT serait tombée
dans les oubliettes sans
'engagement de Claude
POURTOUT pour promou-
voir lentreprise et son
patrimoine. De nos jours
on parle beaucoup de la
Delage D8-120 Coupé. carrosserie POURTOUT
comme appartenant a la famille des grands carrossiers francais,
mais il s'agit la d'une réputation relativement récente.

Dans la téte du grand public, les voitures emblématiques de
la carrosserie POURTOUT sont les Peugeot 402 et la Bentley
construite pour I'armateur grec M. Embiricos. D'ailleurs, ce
n‘est que récemment que la Bentley a été attribuée a POUR-
TOUT et PAULIN. A I'époque, on pensait que c'était une carros-
serie Vanvooren. Cette voiture est devenue a posteriori une
vitrine pour la carrosserie POURTOUT.

Quel fait marquant, ou quel enseignement particulier
retenez-vous de vos recherches ?

Je suis admiratif de la capacité des dirigeants de la carrosse-
rie POURTOUT a s‘étre adapté en permanence en traversant
les décennies. Il ny avait pas des taches nobles et d'autres in-
grates. Le plus important était de survivre, et pour survivre il
fallait se renouveler et répondre a des nouveaux besoins, a de
nouveaux marchés. Marcel POURTOUT a débuté dans la répa-
ration automobile avant de s'orienter vers la carrosserie. Alors
que le travail de carrosserie de voitures particulieres déclinait,
Claude POURTOUT a orienté l'entreprise vers la voiture publi-
citaire. Enfin, 'entreprise a renoué avec Peugeot en procédant
a l'aménagement de
camionnettes (J7, J9
et J5, pages 362 et 363
de mon livre) tout en
travaillant en parallele
dans la réparation de
voitures accidentées
pour les assurances.
Claude = POURTOUT
était pragmatique et

Bentley « Embiricos », 1938.
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Brochure publicitaire de la 402 Darl’'mat reproduite en pages 140 et 141 de I'ouvrage de Jon Pressnell.

humble face au travail. D’autres carrossiers ont fait le choix de
ne pas se salir les mains tel que I'a fait la carrosserie POURTOUT
et en ont payé le prix en disparaissant. Lhonneur de la carros-
serie POUROUT c'est d'avoir réussi a survivre, malgré les crises,
jusque dans les années 1990. Finalement, la fin des contrats de
transformation de véhicules utilitaires pour Peugeot, le princi-
pal client, sonnera le glas de l'entreprise.

Enfin, s'il fallait retenir une voiture d'exception parmi
celles qui sont sorties de la carrosserie POURTOUT, la-
quelle vous vient spontanément a l'esprit ?

La premiére Delage D8-120 (coupé) est magnifique. La
Bentley Embiricos est également emblématique.

Ce que POURTOUT a fait pour Emile Darl'mat et Peugeot a par
ailleurs beaucoup de mérite. Suivre un coupé Darl'mat reste
pour moi un souvenir incroyable. J'avais pu faire un reportage
sur la voiture de Dominique GEFFRE. Cette voiture est absolu-
ment satanique !

Jimagine que la Peugeot 601 coupé de Marcel POURTOUT (je
n'ai jamais vu une photo qui montre la voiture dans sa totalité)
devait également étre splendide.

Jon, quels sont vos projets ?

Reconstituer minutieusement et suivre le récit de la carrosse-
rie POURTOUT a été pour moi un voyage certes compliqué, en
raison de la diversité des activités de la carrosserie, mais telle-
ment riche et passionnant. Or, si le livre a été un voyage pour
I'écrivain, c'est généralement une belle promesse de voyage
pour lecteur! Je viens de faire publier chez Dalton Watson une
biographie de Cecil KIMBER, créateur de la marque MG. Aprés
ce long voyage, j'ai fait une pause. Mais j'ai encore un projet
dans mes tiroirs. Il s'agit de I'histoire de Rover dans les années
aprés-guerre : conception et dessin de ces voitures. On ne se
rend pas compte de la créativité de la marque Rover. Ce sera
une exploration de leur conception. Donc un livre plus tech-
nique. Et ensuite, la retraite peut-étre.

De ce point de vue, j'aime changer de perspective dans mon
travail d'écrivain. Certains ouvrages sont consacrés a des auto-
mobiles en particulier, d'autres a des marques... Le point
commun reste I'histoire. Je suis heureux d'avoir pu consacrer
ma vie professionnelle a ces sujets.

Je vous remercie pour votre travail et pour le temps que
vous avez consacré aux Amis de Darl’'mat pour cet échange
tres instructif.

Propos recueillis par Lionel PERRETTE



